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GrulRwort von Pro Bahn zum

Metronom-Vortrag: Bahnzukunft im Leinetal am 27.05.09 in Alfeld

Es gilt das gesprochene Wort!

Meine sehr geehrten Damen und Herren,

ich begrif3e Sie heute Abend ganz herzlich hier in Alfeld und freue mich tber Ihr Interesse an der
Bahnzukunft im Leinetal. Besonders begruf3en mochte ich Herrn Abgeordneten Klaus Krumfuss,
der den Wahlkreis Alfeld im Landtag vertritt. Herr Krumfuss, wir Fahrgastvertreter freuen uns
immer, wenn Mitglieder des Landtages durch ihren Besuch die Rolle des Landes in der Bahnpolitik
betonen, herzlich wilkommen! AuRerdem gilt mein Grul3 Herrn Birgermeister Bernd Beushausen,
der das Alfelder Interesse an der Bahn gleich ausfiihren wird. Herzlich willkommen auch Ihnen!

Zu Beginn méchte ich mich bei der Firma Fagus-Grecon bedanken, die uns heute abend diesen
besonderen Veranstaltungsort im kinftigen Welterbe zur Verfigung stellt, vielen Dank! Damit sind
wir heute sozusagen nur 20 Meter von unserem Thema ,Bahnzukunft im Leinetal* entfernt. Unser
Referent Herr Dr. Carsten Hein wird fur uns gleich auch diese letzten Meter Gberwinden. Ihnen und
lhrer Mitarbeiterin Tanja Festerling ebenfalls ein herzliches Willkommen!

Lassen wir kurz zwei weitere ,besondere Mitarbeiter Inres Unternehmens zu Wort kommen:
(Scully und Mulder in Alfeld — Haltansage)

Meine Damen und Herren, ich glaube, die metronom-Eisenbahngesellschaft zeigt nicht nur mit
dieser kleinen Episode ihre Originalitdt und ihren Einsatz um die Fahrgaste. Ich will nur kurz die
Stichworte moderne Fahrzeuge oder Stammplatzreservierung nennen, an die sich alle in den
vergangenen 3 Jahren gerne gewohnt haben. Uns Fahrgéste beriihren jetzt die Fragen der
nachsten Zukunft des Bahnangebotes hier im Leinetal. Bekannt ist, dass sich die Deutsche Bahn
Ende des Jahres 2009 weitgehend zurtickziehen wird. Der Plan, von derzeit 18 Intercityhalten nur
noch 3 anzubieten, erinnert mich fatal an die Salami-Taktik der DB vor 10 Jahren, als es um die
Abschaffung der damaligen Interregio-Linie Hildesheim — Wilhelmshaven ging: Nach Aufhebung
des regelmaligen Angebotes dauerte es noch 2 Jahre, und auch der letzte Interregio war aus
Hildesheim verschwunden. Meine Damen und Herren, ich personlich glaube nicht, dass wir im
Jahr 2012 noch Intercity-Zige der DB hier im Leinetal erleben werden. Ich bedauere das
ausdricklich. Wir von Pro Bahn sehen hier allerdings auch einen grundséatzlichen Webfehler der
Bahnreform, die den Intercityverkehr als eigenwirtschaftlich definiert hat und damit vollstandig
unternehmerischen Entscheidungen eines Monopolisten tberlasst. Alfeld ist nur eins von vielen
Beispielen bundesweit. Hier ist unseres Erachtens die Politik gefordert, die &hnlich wie seit 1996
im Nahverkehr Uber Bestellungen definieren muss, wo Fernziige strukturpolitisch sinnvoll sind und
wo moderne Regionalziige als ausreichend angesehen werden.



Strukturpolitik umfasst auch die Schieneninfrastruktur. Und die teilen sich metronom und Intercity
mit dem boomenden Guterverkehr, vor allem aus den Seehéfen. Derzeit gibt es im Leinetal von
Einbeck bis Elze etliche Gleisbaustellen. Wenn Sie jedoch jetzt denken, dass damit in nachster
Zeit alles besser wird und viele neue Gleise und Signale fur hohere Kapazitaten sorgen, so irren
Sie leider. Es wurden im Gegenteil Uberholgleise abgebaut, was bedeutet, dass z. B. der
metronom einem verspéteten Guterzug kilometerweit hinterherfahren muss und nur selten die
Chance hat, ihn zu Gberholen. Folge sind eigene Verspatungen, die wiederum Anschlisse fir die
Fahrgaste gefahrden. Zwar soll es durch verkirzte Zugfolgeabstéande einen theoretischen
Kapazitatsgewinn geben, doch sind bei einer bald wieder belebten Konjunktur und damit stark
steigendem Giiterverkehr die neuen Kapazitaten schnell wieder verbraucht.

Der Fehler, vorhandene Infrastruktur bei den Gleisen abzubauen, wird hoffentlich bei den
Bahnsteigneubauten in den nachsten Jahren noch vermieden. Denn es ist kein Geheimnis, dass
die Fahrgastzahlen seit Aufnahme des metronom-Verkehrs deutlich gestiegen sind und im
nachsten Jahr allein durch den Wegfall der Intercity-Linie noch weiter steigen. Doch bisher sieht es
nicht so aus, dass die neuen Bahnsteige fur Kreiensen, Freden, Banteln und Elze langer als heute
unbedingt notwendig gebaut wiirden. Damit sind flexible Verlangerungen der Ziige in Zukunft fast
unmdaglich. In allen genannten Bahnhtfen kénnen heute problemlos 8-Wagen-Zlige halten; nach
dem Umbau werden es wie schon an den neuen Bahnsteigen in Nordstemmen nur noch 6-Wagen-
Zuge sein. Wir von Pro Bahn fordern daher, die Bahnsteige von vornherein mit Kapazitatsreserven
zu bauen, denn diese Anlagen sollen 30 Jahre und l&nger halten. Eine spatere Verlangerung ist
erheblich teurer!

In Alfeld sind die neuen Bahnsteige glucklicherweise auf Intercitylange ausgebaut und somit
zukunftssicher. Was sich die Stadt Alfeld ansonsten von ihrer Bahnzukunft verspricht, wird Ihnen
nun Herr BUrgermeister Beushausen vorstellen. Vielen Dank fir Ihre Aufmerksamkeit!



